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® Ein Rlz, Insbesondero Paplerrnaschinenfilz fUr 
dis PrQ99onpartio einer Papiemaschrnep waist vve- 
nigstans aina Tr^gerbahn und wenigsten^ oina dar- 
auf aLifgebrachte und damlt verbundane Faserbahn 
aaf> Damit ein solcher F\\z trotz ausreichender Quar^ 
aiabirat verbaasarte Leulaigenschaftan hat und sich 
mit arheblich geringeren Kostan harstallan IS^t, iat 
bzw. slnd die TragerbaJin(an} (45» 50» 57, 58. 64, 71, 
72) jsweils aua wanigstans ainam Trfigerbahnatraifan 
(46. 51. 52, 59, 90, 65, 66, 73. 74, 75) gablJdat, 
dessan b^w. deren Brelte gerlngar ist als die 
Tragerbahn(en) (45, 50, 57, 58, 54, 71 , 72) und der 
b^w. die Im wasantlichan in Laufrlchtung das Rlzas 
<42, 47, 53» 61. 67) sowie wendalf5rmig guar dazu 
fortschreltend gawldcalt Ist bzw< slnd. Oabet ga- 
schieht die Herstallung grundsatzlich durch lolganda 
VerfahrensschrJtte: 

a) as winj zun^chat alna Matedalbahn hergestellt; 



b) an dor Mateilalbahn wird wenigstans ©in TrS- 
gerbahnatraffan (46, 51 . 52, 5d. 65, 66, 73, 74, 
75) bafastfgt. dessen Bralta geringer Ist als die 
das fertigen Fllzes (42, 47, 53. 61. 67): 

c) die Matarlalbahn wird in Umfangarichtung ba- 
wegt; 

d) der Aufbau dar er^n Tr^gerbahn (45. 5Q, 57, 
56 64. 71, 72) und gagebenenfalia walterer TrM- 
gerbahnan (45» 50. 57, 56, 64, 7i, 72) arlWgt 
aulgrund ainer ReJativbewegung zwischen dam 
jawailigan Trfigerbahnstraifan (46, 51. 52, 58« 643 
65. 66. 7^, 74, 75) und dem schon aufgabauten 
Tell (41) das Fflzes (42. 47. 53, 61, 67) quer zur 
Umlaufrichtung der Matarialbahn wendelforinig; 

e) Jede Trfigarbahn (45. 5^. 57. 50. 64, 71. 72) 
wird mit wsnFgatana ainer Faserbahn (43, 44. 48, 
49, 54, 55, 56. 57, 62, 63, 66, 69. 79) verbundan. 
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Die ^rfinduHQ betiifft sinen Rlz, insbesondere 
Papiormaschinenfirz vornehmJich fUr die Prasssn- 
partie ejner Papiermaschlne, mit wenigstens etnsr 
TrSgerbahn und wenigstens einer darauf aufge- 
brachtan und damlt verbundenen Faaerbahn. Sle 
bezieJit sich femer auf ein Verfahron zur Herst^l- 
lung elnes solchon ondlosen FWzes, Der^ge FMze 
werden in erster Linie zum Transport von dUnnen 
Bahnen durch VcNrichtungen zur Herstallung der- 
selben venwandet, wobei ein HauplQlnsaUodbjet 
die Herstollung von Papier in Papiermaschlnen ist. 

Die bekanntan RIze haben wenigstens sine 
TrSgerbahn und wenigstens eine darauf aufge- 
brachta Pasarbahn. Die TrSigerbahn - ee k<$nnen 
auch mehrerep Obereinander angeordnete TrSger- 
bahnen mit dazwiechenllegenden Faserbahnen aein 
- ist 30 ausgebildst dafi sie dem Rl^ die fGr den 
vorgesehenen Zwecic notwendlge StruKturfestigkeit 
in L^ngs- und Querrichtung gibt. Es handeit sJch 
also um zusammenh^ngende Bahnen, wobei var- 
nehmiich Gewebe zunri Einsatz Icomman. Vorge- 
sciilagen werden aber auch Gewirke, Gpinnfa- 
aervliesfl odor In Quof^ und LSngsrlchtung verfe- 
stigte Verbundfadengelege. 

Wenigstions auf der Oberfl^che der Trfigerbahn 
wird dann eine Faserbahn aufgelegt und mit der 
Trflgerbalin verbunden, um eins glatte OberfiSiciie 
zu arzielen und BeochSldigungen der zu transpor- 
tierenden Bahn, beispielsweise einer Paprerbahnp 
zu vermelden. In der Pressenpartle von Papi'erma- 
schinen wird der Aufbau eines solchon Filzes zu- 
dem darauf abgestellt, da/3 eine m^^glich^ gute 
EntwSssarung durch den Rlz erzieit wird. 

Die l-tersteliung solcher FEIze erfolgt nach wis 
vor hauptsSchlich in dsr Weiso, dai3 zunSichst die 
Tragerbahn In der dem fertlgen FIJz entsprechen- 
den Brelto produziort und erst dann erne Ubsr die 
voile Brolto alch orstrockonde Faserbahn aufgelegt 
urKi mit der TrSgerbahn verbunden wird. Die Vei^ 
bindung geschl^ht vornehmllch durch Vemadelung, 
aber auch durch Verklebung, 

FUr die IHsrstellung von endlosen Filzen, auch 
Sohlaufihfllze genannt sind Verfahren und Vorrlch- 
tungen bekannt, bei denen zunSchst eine Trgger^ 
bahn in der der Breite des ferHgen Fllzea entspre- 
chenden Brefte hergo^tellt und auf zwei im Abstand 
zueinander angeordnete Transportwalzen aufgezo- 
gen und 2rvvrschen diesen aufgespannt wird. Dann 
winJi ein Faserbahnstreifen. dessen Breite gerlnger 
Ist als die des ferUgen Fllzas. der TrSlgert>ahn zu- 
gefDhrt und an ihr befestigt. Die TrSgerbahn wird 
dann in Umfangsrlchtung bewegt, wobel of no Rela- 
tivbewegung zwischen dsm zuzufDhrenden Faser- 
bahnstreifen und der Tr^gerbahn quer zu dessen 
Umiaufrichtung arzeugt wird. Aufgrund dieser Rela- 
tivbewegung wickelt sich der Faserbahnstreifen 
quer zur Umiaufrichtung fortschreitend auf die TrS- 
gerbahn auf. £s wird somjt nach und nach eine 
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Faserbahn aufgebaut, wobel diase auch mehrlagig 
ausgebildet sain kann. Dabei wtrd gleichzeitig In 
dieser Vorrichtung eine Vemadelung und damit 
eine Verblndung zwischen Faserbahn und TrSger- 

s bahn durchgefUhrt, 

FGr die Erzeugung der Relatlvbeweggng sind 
zwel verschledene Konzepte bekannt Bel der Vor- 
richtung nach den OE^D-2d 24 985. DE-A-39 37 
651 und DE-Ar39 37 652 wird die ZufUhrernrlch<> 

70 tung fUr die Faserbahnstreifen quer zu dan Trans* 
portwaizen verschoben. Kinematisch umgekehrt 
wird bei der Vorrichtung nach der DE-B-1 660 766 
und EP-B-0 123 969 vorgegangen. IHier ist die 
ZufOhrelnrJchtung ortsfest angeordnet und wird 

fs demgemifi die TrSgertMihn auf den Transportwal- 
zen querverschoben, HIerzu sind in den Transport- 
wafzen parallel zu deren iJIngsachsen Nuten ein- 
gearbeltet, in denen Transportketten lautsn, die mit 
in die Trfigerbahn hlneinragenden Nadein versel^n 

so sind. DenktHT istp wenn auch aufwendlg» beide 
Prlnzlplen mitainander zu komblnleron. 

in der EP-B-0 123 869 wird im Qbrigen darauf 
hingewlesen, da^ die Vorrichtung auch fUr 
Behandlungs- und Bearbeltungsmai3nahmeni wie 

2S Fiammen. Nadein, BUrsten Oder dergleichen. ein- 
gssetzt werden kann. Es k5nnen auch im Abstand 
zueinander verlaufende FSden zur Bildung von Ent- 
w^sserungslSngskanfilen auf den Fj|z aufgebracht 
werden, 

so Daneben 1st es aus der US-A-0 087 413 be- 

kannt, einen endlosen St^lauchfliz dadurch herzu- 
stellen. dad zunfichot zwischen zwei TransportwaK 
zen ein Fadengeiege aus einem oder mehreron, im 
Abstand zueinander veriaufenden und wendelftir" 
3fi mig um die Warden gelegten F^den angefsrtigt 
wird und dad dann eine Faserbahn in der dem 
fertigen FWz entsprechenden Breite zugefUhrt wird, 
die zuvor durch Quertafelung eines Faserisahnstrei- 
fens hergestellt worden ist, und mit der Tr^gerbahn 
40 vernadelt wird. Dabei besteht die Mdglichkeit, mit 
dem quer zugefUhrten Faserbahnstreifen auch ein 
Fadengeiege aus sich parallel und Im Abstand 
dazu erstreckenden FSden zuzufQhren, welche sich 
dann in dem fsrtigen Filz quer dessen Umfangs- 
45 richtung erstrecken. Die US-A-4 495 Gd0 und U3- 
A-4 594 756 befasson sich mit einer Vorrichtung 
zur HersteJIung des aus der US-A-3 087 413 be- 
kannten LSngsfadengeleges. wot>ei das Lfingsfa- 
dengelege anschliefiand mit e'mer Faserbahn ver- 
so nadslt wsnden kann, und zwar entweder In der 
Vorrichtung selbst Oder in einer konventioneilen 
Nadelmaschrne. 

Zielsatzung fUr derart aufgebaute Filze war es, 
koine Kreuzungspunkte, wie sie bei Geweben cha- 
66 rakteristisch sind« zu erhaiten, sondern nur vor- 
nehmlEch in i-Sngsriclitung sich erstreckende Fa- 
dengeiege. Dies muiSte Jedoch mit dem Nachteii 
erkauft werden. dafi zunMchst ein vollstSndiges Fa- 
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dengslage hergs^tollt werden mu0te, wobei Hilfa- 
nnaBnahmen dafOr getroffsn werden muBtarii die 
Fadengelogo fUr den anschlieflenden Nadelvorgang 
zu stabiiteieren. HlerfUr wurden auf das Fadengelo- 
ge dntwQdor kSsllche Follon aufgeklebt Oder das 
Fadengelege wurde dadurch hergestdllt da^ oin 
Oewebe mit lOsJichen Querf^dan hergestaJlt wurda. 
die dann nach dem NadeJungsvorgang herausge- 
I5st wurden. Auch die Fa^erbahnen wurden zu- 
nSdist in der Endbreite dea Rlzee hergestelltp be- 
vor aifl mK dem Fadengelege vemadelt wurden. 
Enlsprechend ist man mit der Endbraite durch dia 
Breite der Vorrlchtungen beschrflnkt. Davon abge» 
sehen ist die Quarstablllteit solcher Rize angeslchts 
der liohsn Beanspruchungen insbesondere in der 
Pressonpartle einer Paplsrmeschlne hfiufig nlcht 
au^reicliend. 

Nach wie vor werden deshalb Flize der gat' 
tungsgemM0en Art mft TrSgerbahnen als in Quer- 
.''und L3ngsrichtung zusammenh^ngenden Bahnen 
hergestellt» und zwar gerade auch dann, wenn die 
Faaervlissbahn in Form von Faservllesbahnstreifen 
fortlaufend in Umfangsrichtung, jedoeh wendetf^r^ 
mjg in Querrichtung fortschraitend aufgebracht 
wird. Dies zelgen die doeban verfiffentllchten DE- 
A-39 37 651 und DE-A-3S 37 652. Dabei muB der 
Nachtell In Kauf genommen werden, dafi zun^chst 
die TrSgsrbahn In der dem fertigen FIJz entspre- 
chenden Breite angefertigt werden muB. was in 
entsprechend brelten Maschinen, beispieiswelse 
Web- Oder Wirkmaschinen, ge^chreht Da insbe- 
sondere Papiermaschlnenfilze grafle Bralten haben. 
mUasen hierfUr teure und meist langsam arbeiten- 
da WebmaschEnen herangezogen werden. Wlrkma- 
echinen stehen ohnehin nur in begrenzten Brerten 
zur VertOgung. so da/3 Gewlrke blsher nur beJ 
schmalen Fllzen eingesetzt wurden. Uberdies mtls- 
sen die Maschinen fUr jedan Paplemnaachinenfilz 
entsprechend elngerichtet werden. da Papienma- 
schlnenfltze keine Serienprodukte sind. Dies hat 
hohe Produktlonskosten und geringe FlexIbllftMt zur 
Folge. Au^erdem 1st deren innerbetrieblicher Trans- 
port und deren In^taJlatlon in Vorrlchtungen. In de- 
nen die Fasarbahn aufgebracht wird, umstandlich 
und aufwendlg. 

Bin weitarer Nachteil der gattungsgemSSen Rl* 
ze besteht darin, da^ sie in Querrichtung eine 
durchgehende Struktur haben. Dies hat zur Folge. 
dai} aich auch Storstellenj wie NShte oder dergJei- 
chen, quer Qber die gesamte Breite des Fllzes 
erstrecken. Solche Filze sind sehr vibrationsemp- 
flndlich und vsrursachen entsprechende Stfirungen 
in der jeweiligen MaschTne. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe ^ugrunde. ei- 
nan Papiermaschinenfirz der eingangs genanntan 
Art so 2u geatalten, da3 er trotz ausraichendsr 
Queratabillt^t verbesaerte LairfeigenscshBRBn hat 
und aich mit erhebllch gerJngeren Koaten herstellen 



mt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch 
gelOst. da^ die TrMgerbahn(en) jewelJs aua wenlg- 
stens einem TrUgerbahnetreifen gebildet ist bzw. 
6 aind, deseen bzw. deren Breite gerlnger ist als die 
Tr3gerbahn(en) und der bzw. dre im wesentUchen 
In Laufrlchtung das Flizes sowie wendolfdrmig quer 
dazu fbrtschreitend gewlckelt ist bzw. sjnd. Dabei 
geschieht die Herstellung grundsStzlich durch fol- 
io gende Verfahrenaschrltte: 

a) es wird zunMchst eine l\/iaterialbahn herge- 
stallt: 

b) an der Materialbahn wird wenigstsn^ ern TrS- 
gerbahnstrelfen befeatlgt, dessen Breite geringer 

15 1st ale die dea fertigen nizes; 

c) die Materlalbahn wird In Umfangsrlchtung be- 
wegt; 

d) der Aufbau der ersten TrSgerbahn und gege- 
benenfalls welterer Trfigsrbahnen erfoEgt auf- 

20 grund einer Relativbewegung zwischen dem je- 
weiligen Trfigerbahnstreifen und dem sehon au^ 
gebautan Teil des RJzes quer zur Umlaufnch- 
tung der Materlalbahn wendelftfrmlg; 

e) jede Tragerbahn wird mit wenigstsns einer 
S5 Fasarbahn varbunden, 

Damit wird erfindungsgemad erstmais ein Fllz 
bereltgestelJt, tel dem die jeweillge Trfigerbahn 
aus einem Oder mehrersn Trfigerbahnstreifen zu- 
sammengesetzt 1st. der bzw. die sich im wesentli- 

3o Chen in Laufrlchtung des Fjjzes eratreckeni jedoch 
wendelfSrmig aufgewickelt lat bzw. aind. Dabei hat 
es sich als Obeiraschend erwiesen, daj! auch eJne 
solche Tragerbahn - im Verglek^h zu Fadengefegen 
• eine ausreichende Querstabilltfit gibt. Dies hMngt 

36 offenbar damit zusammen. da/3 die TrMgerbahn* 
strelfen sePb^ eine elgene Querstabllltat haben und 
somit nicht dazu nelgenp In Querrichtung auszuwei- 
chen Oder sich zu verschieben. Die QuerstabiiitSt 
wird zum anderen wirkungsvoli dadurah unterstUtzt, 

40 dsB die Paserbahn tl^chig mit dsn Tr^gerbahnstrei- 
fen verbunden, insbesondere vemadelt Ist. Entspre- 
chend kann dieser Rlz auch bei hohen Beanspru- 
chungeRp wie sle vor alJem In der Pressanpartle 
einer Papiermaachine auftreten. eingesetzt werden. 

49 ohne 6tB seine DimenslonsstabilftMt gegenUber 
den gattungsgem^flen Rlzen bselntrSchtigt 1st. 

Dabei welsen dieser Rlz und insbesondere 
sern Herstellungsverfahren erhebllche Vortelle auf. 
Aufgrund des Wickelprozesses sind eventueile 

60 St£}rstBilen im TrSgerbahnstreifen auf dassan Brei- 
te begrenzt und erstrecken sich nicht Uber die 
gesamte Brelts des Rlzes. Hlerdurch wird die An- 
regung von Vibrationsn wesentlich herabgeset^t 
odor soger eliminiert. Dies erm^glicht as auch, 

95 Abschnitte von TrMgerbahnstreifen mit unterochied- 
lichen Eigenschaften hinterelnander zu setzeni 
denn die dadurch bedingten StSrstelien an den 
Verbindungen der Abschnitte srnd ortllch auf die 
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Breite des jeweiligen Trfigorbahnstreitons begrenzt. 
Dies erOffnet vialo^ge Variationsmttgllchkeiten 
bezUgNch dos TVagerbahnaufbaus. So kann die 
DurchJassigkeit Ubsr die Brelte des FiJze$ entspra- 
chend den Anforderungen varllert werdon. Auch die s 
chemrscho AusrUstung kann unterschiedlich gestal- 
iBt warden, um an den Jewells erforderlichen Stel^ 
len des Rizes besondere Eigsnschafton zu erzeu- 

Neben den wesentlich verbesserten Elgen- to 
schaften und VariationsmtigJIchkeiten des Rlzes 
selbst tretan aber noch erhebliche Varteile bei der 
Herstellung dessdiben. FUr die Erzeugung des TrM- 
gerbahnstrelfens genUgt * unabhMngig von der 
Breite des fiertlgen Filzes - eine WqI> oder Wfrk- is 
maschtne ent^prechend gerlnger Brelte. Solche 
Maschjnen sind nicht nur kostengUnstig, sondern 
arbelten auch schneller. Zudem wlrd eratmala die 
M^glichkeit eroffnetp sehr breite Filze, wis 9le in 
Hochleistungepaplermaschinen zur Anwendung 20 
kommen» mit einer Tr^gerbahn aus einem Gewlrke 
herzustellen. Die TrSgerbahnstreifen konnen rn gro- 
Qm L^ngen und damit ohne UmrQstung der Ma- 
schinen auf Vorratsrollen produzierf warden, was 
ebenfalls efna kostengQnstlgere und dazu noch fte- s& 
xiblere Fertigung zur Folge hat. Entsprechendes 
gilt selb$tverst£lndflch fUr die Herstellung von TrS- 
gerbahnstreifen aus Pollen, Spinnfaservliesen oder 
Verbundfadengelegen. 

Fdr den eigentllchen lierstellungsproze^ dea 90 
Filzes werden dann die Vorratsrollen entsprediend 
abgerufen und dann einer Vorrlchtung, wie sle Im 
Prinzip aus den singangs genannten Druckschriften 
24 985. DE-A-3Q 37 652. OE-B-1 660 
765, EP-B-0 123 969) bekannt istp zugefUhit. Dre as 
Herstellung des aus TrSgerbahn und Faserbahn 
zusammengesetzten Rfzea kann dann in dieser 
Vorrlchtung in einem Arbeltsgang erfolgen, was 
ebenfalls dazu beltragt. dais die Produktlonskosten 
Im Vergleich zu denen konventloneller Rrza we- 40 
sentlich nledriger sind. Dabel sind hinalchtllch der 
Breite des Rises praktisch keine Qrenzen gesetzt. 
d.h. es lessen sich auch sehr breite FHze unabhSn- 
gig von der Breite und der Struktur des jeweiligen 
TrSgerbahnstraifan herstellen. FUr die Einstellung 45 
dieser Brefte sind zudem keins besonderen Mafi- 
nahmen erforderlich. da der Herstellungsproze0 bei 
Erreichen der Endbreite des Filzes elnfach abge* 
brochen wlrd- 

In Ausbildung der Eiilndung 1st vorgesehen, so 
daO die Tr^gerbahn bzw. wenigstens eine Trager- 
bahn mehrlagig aus mehreren. Uberelnandargewik- 
ketten TrSgerbahnstrelfsn gebrldet ist. Dies gibt die 
M0gllchkeit, den einzelnen Lagan der TrSgerbahn 
durch Verwendung entsprechender TrSgsrt>ahn- ss 
strelfan urrterschiedliche Elgenschaftan zu geben. 
Sofern dies nicht arforderllch isi. kann die Trager- 
bahn bzw. mindestens eine TrSgerbahn au$ efnem 
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Trfigerbahnstreifen geblldet sain, der mehrlagig 
Dberelnandergewickelt 1st, 

Der TrfigerbahnstreJfen bzw. wenlgstens ein 
Trfigerbahnstreifen kann derart wendel^rmig ge- 
wlckelt sein. daa die Lflngakanten des Jewelllgen 
Trfigerbahnstreifena aneinanderliegen. Diea ergibt 
eine beaonders glelchmMfllge Trfigerbehnstruktur 
Uber die Breite des Rlzes. Alternativ da^u k5nnen 
sich die nebeneinanderllegenden Wlndungsab- 
schnltte des Jewelllgen Tragerbahnstreifens abor 
auch teilweise Uberlappen. Hierdurch wird eine be- 
sonders gute Querstabiirtat errelcht, insbesondere 
wann die sk:h Dberlappenden Abschnitte mit der 
Faserbahn durohgenadelt slnd- 

Bei mehrlagigen TrSgerbahnen lessen sich 
auch wenfgstens oJno Lage mit aberlappenden Trd- 
gerbahnstreifen und eine Lage mit sich nicht Uber- 
lappenden Trflgerbahnstreifen mitelnander kombi- 
nieren, wobel die Komblnatlon vorzugsweise derge- 
stalt erlblgt. da6 die LMngskanten der Tr9gerbahn- 
strelfen nicht Qberelnander zu llegen kommen, d,h. 
zueinander versefzt Jaufen. 

Der erfindungsgemSte Filz \UBt sich praktisch 
beliebig aufbauen. So konnen mehrere TrSgerbah- 
nen vorgesehen sein, die durch eine Faserbahn 
getrennt sind, Dabei kann der Rlz auch beidseitig 
Jewells eine Faserbahn autwelsen und auch mehrla- 
gig aufgebaute Faserbahnen haben. 

Nach eInem waitersn Merkmal der Erflndung 
ist vorgesehen. da0 die Faserbahn bzw* wenlgstena 
eine FasertMihn aus wenigstens einem Faserbahn- 
strelfen geblldet Ist. dessen bzw. dsren Brelte ge- 
ringer ist als der Rlz und der bzw. die im wesentlf- 
chen In Laufrfchtung des Fifzes sowie wendelf^r^ 
mig quer dazu fortschreitend gewickelt ist bzw. 
sind. ErflndungsgemSja wird also die Faserbahn 
Oder * bei mehreren Faserbahnen - zumindest eine 
Faserbahn - wenn nicht alle - in derselben Weise 
aufgebaut wie die Trflgerbahn, Dieser Autbau der 
Faserbahn(en) hat mehrere Vorteile. Zum einen 
kann der Faserbahnstrelfen auf einer kleinen Ma^ 
schlne entsprechender Breite hergestsllt und in 
Form von Vorratsrollen tmreltgehaJten werden. Zum 
anderen kann dann die anschlie^ende Herstellung 
des Filzes - wenn aJJe Faserbahnen entsprechend 
aufgebaut werden - in einer Maschine und damit 
besonders kosiengUnstlg geschehen. 

Ea lat zweckmgfijg, daB der b^w. wenigstens 
eine der Faserbahnstreifen, aus dem aine einer 
Trflgerbahn benachbarte Faserbahn aufgebaut Ist, 
derart wendelfdrmlg gewickelt ist dafl der Faser- 
bahnstrelfen mIt Jewells zwal benachbanen Wln- 
dungsabschnitten dea Tr^gerbahnstrelfans verbun- 
dsn lat. Diese Anordnung unterstUtzt die Querstabi- 
litat des Rlzes. Bei besonders hohen Anforderun- 
gen an die Oberfl^chengUte des Rlzes kann es 
zweckma^ig sein, daiS wenigstens eine eine Seite 
des Rlzes blldende Faserbahn durchgehend aus*- 
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gobildet 1st, d.h- nicht aus eioem FaserbahnstrQlfan 
aufgebaut ist. 

Das obon schon grundsfitzllch dargesteJItOp er- 
findungsgemSte Verfahran »tzt fUr den Aufbau 
dar Tr^gerbBhn zunfieh^t die Heratellung eJner Ma- 
terialbahn voraus. an der der TrSgerbahn^eifen 
bofestlgt wird und die Irr Umfangsrichtung bewogt 
werdon kann. Diase Matedalbahn kann je nach 
gewUnechtem Aufbau des Rlzes verschieden aus- 
gabildet sein. So bestaht die Mc5glFchkait, zungchst 
aeparat e\ne Faserbahn In der Breite des fertrgen 
Frizes herzustellen, beisplelsweise auf elner Nodel- 
maschlne, und diese Faserbahn dann auf die Im 
Prinzip bekannto Vorrichtung aufzuzlehen. urn sie 
dann in Umlaufrichtung drehen zu ke^nnen. An die- 
ser Faserbahn kann dann der - ©rste - Tr^gerbahn- 
streifen befestlgt warden. Es besteht jedoch auch 
die MOgllchkelt, da^ die MaterfaJbaJin als Materlal- 
bahnstreifen in elner Breit© angefertfgt wird, die 
geringer Ist als die Brsite des fertigen Filzes, und 
daiS der iMaterialbahnstreifen spSteetens nach Fer- 
tlgsteJIung des Rlzes wiedor entfernt wiYd. An dle- 
sem Materiafbahnstraifen kann darrn der TrSger- 
bahnstreifen - aber auch mahrere - zu 6eglnn das 
Trfigerbahnaufbaus befastlgt warden. Bel dem Ma- 
teriaJbahn^treifan kann as sich beispielswefsa um 
ein Abfall* Oder Ausschuflprodulct beileblger Struk- 
tur handeln. 

Alternatlv dazu kann jedoch die MaterlaJbahn 
auch koinWnlen aufgebaut sein, namlich aus einem 
Materratbahnstrelfan, deaeen Breite garlnger ais die 
des ferb'gen Filzes ist, und aus wanlgstens elnem 
daran befestigten Fasarbahnstrelfen. dessen bzw, 
deren Bralte ebenfaJIs gerlngar ist bzw. gind als die 
des fertlgen Filzas. Dabei wrrd der bzw. warden die 
FaserbahnstraJfan dadurch wendeJffirmlg zu ainar 
Faserbahn aufigebaut. da£ er bzw. sis fortlaufend 
bal Ralatlvbewegung zwischan Fasarbahnstreifan 
jRd des schon aufgabauten Talis der Faserbahn 
quer zur Umlaufrichtung augafOhrt wird bzw. war- 
den. In diesem Fall besteht also dfe Materlaibahn 
aus einem nach FertigstaMung wieder zu entfamen- 
den Materlaibahnstrelfen sowie aus einem Faser- 
bahnstreifen, der zu elner Faserbahn durch wandeJ- 
f5rmiges Aufwickein aufgebaut wird. Daran wird 
dann dar Tragarbahnstrelfan zum Zwacke des Auf- 
baus dar TrSgarbahn bafestigt. wobai die Bafasti- 
gung mit der odar unmittelbar an die Verbindung 
des Faserbahnstreifens mIt dem Mataflalbahnstrai- 
fen Oder erst nach FenigsteMung der Faserbahn 
erfolgan kann. Nach Entfernung das Matarlalbahn- 
strejfans arhSIt man auf dieso Weise sinen aus 
elner Tragerbahn und ainer au^anliegenden Faser- 
bahn bestehanden Fllz. 

Im Ubrfgen besteht - wfe schon gesagt - die 
Magllchkaitk weitere Faserbahnan vorzusahen. die 
aus Faserbahnstreifen In der beschrlabenen Weise 
aufgebaut sind, um den HarsteNungsprozefi in einer 
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Vorrichtung ablauf^n zu lessen. Soweit Faserbahn- 
streffan und TrSgerbahnsteifan benachbart zulau- 
fan, soliten sle derart quer zur Umlaufrichtung ver- 
setzt zugafUhrt warden, dafl jewaifs dar Faserbahn- 
streifen Ober zwal benachbarte Trfigarbahnstreif^n 
zu liegen kommt. Dies untarstUtzt die Querstabilltfit 
des Filzos. Die ZufUhrung kann dabei auch derga* 
stait vor sich gehen. daB jewells eina mahrlaglga 
Tragerbahn und/oder eina mehrlagige Faserbahn 
aufgebaut werden. und zwar antwedar dadurch, 
dai3 mehrara Trfigarbahnstraifen und/oder Fasei^ 
bahnstrarfen zugafUhrt werden, oder dadurch, dafl 
ein TrSgarbahnslreilGn bzw. Faserbahnstreifen 
durch wenlgstans einmallge Umkehr der Relativbe- 
wegung zwischen TrSgerbahnstreifen bzw. Faser- 
bahnstreifen und schon aufgabautem Tail das Fil- 
zas quer zur Umlaufrichtung Oberelnandergewickelt 
wird- 

Im Ubrigen kann die ZufUhrung von Trfiger^ 
bahnstreifen und/oder Faserbahnstreifen so ge- 
schehen. dafi die Lfingskanten Jewel's anelnander 
zu llegan komman Oder da/3 sich die Wlndungsab- 
schnltte tellwelse Uberlappan. Bel mehri^lgen 
Ausbiklungen von Faservllesbahnan und/oder Trfl- 
gerbahnan k5nnan diese beiden Atternattvan auch 
lagenmaflig mrtainander kombinlert warden. 

SelbstverstSndllch besteht bel antsprechenden 
Anforderungan auch die l\/ttiglichkelt, da^ zusStz- 
lich wenlgstans ejna weitera Faserbahn in der Brui- 
ts des fertlgen RJzas separat fertJggastellt und 
dann auf die Obar- und/odar Untarseite das aufga- 
bauten Tefis das Fllzes aufgebracht und befestigt 
wird. Ebenso kOnnen mehrera TrSgerbahnen durch 
wandelfOrmiges Aufwlckein von TrMgerbahnstralf^n 
aufgebaut warden* wobei zwischen den TrSgarbah- 
nen Jewells eine Faserbahn durch wendelfOrmfges 
Aufwlckein vom Faserbahnstreifen aufgebaut wlrd^ 

Eine besonders wirkungsvolfe und die Struktur 
dea Filzes kaum stCrande Verbindung zwischen 
Faserbahn und Tragerbahn wird in an sich bakann- 
ler Welse durch NadeJung hergestallU wobel dto 
Nadeiung streifenweiss auch schon wahrand des 
Aufbaus der Tragerbahn und/oder der Faserbahn 
durchgefClhrt warden kann. indam der hjerzu var- 
wendeten Vorrichtung aine entsprechande Nadal- 
einrichtung zugeordnet wird. 

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand von 
AusfOhrungsbelsplefan nfiher veranschaullcht. Es 
zeigen: 
Figur (1) 

in schematischer Darstellung eine Saitenansicht 
und 

Figur (2) 

eina Draufslcht auf eine Vorrichtung zur Herstsl- 
rung elnes Filzes sowie 
Figuren <3) bis (7) 

verschiadene. schematisch im Quarschnftt dar- 
gestallte Ausfahrungsformen von Fllzsn. 
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Die in ddn Flguron (1) und (2) darge^telttd 
Vorrlchtung (1) wefst zwei Transportwal^n (2. 3) 
auf, dia horlzontale Drahachson (4, 5) haben und In 
horizontalam Abstand zuernander gelagert slnd- Die 
Tran^portwafzan (2, 3) welsen Uber dJo MantelflM- 
chen v^rteilt parallel zu den Drehachsan (4, 5] 
verlaufende Nuten - belaplelhaft mit (6. 7) bmalch- 
not - auf, in danon Transportketten - beispielhaft 
mit (6. 9) bezeichnat -< gefUhrt sind. Dieae tragan 
NadelstQcke - beispialheft mrt (1 o, 11 ) bezeichnat 
die Uber die Mantelf lichen dor Transportwalzen <2, 
3) voratahen. Die Traneportwalzen <2. 3) drahen 
aich in den Richtungen dsr Pf^ila A. 

DlQ Vorrlchtung (1) welat zwel ZufUhrslnrlchtun- 
gan (12. 13) auf. \r\ der oberen ZufUhralnrichtung 
(12) aind inagoQamt vfar Vorratsroiren (14. 15. 18, 
17) drahbar in Richtung der eingezeichnaten Pteile 
galagert. und zwar ^wei nsbsnGlnander angeordna- 
, ta. obera Vorratsrallen (14, 15) und zwai ebenfalls 
nebanejnander angaordnate. untsrs Vonratsroilan 
(16, 17). Jada Vorratarolla (14. 15p 16, 17) hat aina 
Drehachsa (18, 19, 20, 21). auf die jawatis ain 
Bahnatraifen (22, 23, 24, 25) aufgewJcKalt 1st. FUh- 
rungsrollan (26. 27. 28) sorgan fUr erne einwand- 
fraie FUhrung der abgawJckaltan Bahnstreifen (22, 
23p 24, 25). 

Zuaatzrich zu den VorratsroJIen (14, 15, 16, 17) 
kOnnta noch aina Krenripeleinrlchtung vorgeaehen 
aein, Qbar die ain Fasarvlioa sugefUhrt werdon 
kano. 

An dar Unterseite dar Vorrichtung ist die zwarta 
ZufUhrelnrtehtung (13) angeordnet. \n Ihr sInd zwai 
Vorratsrorian (20. 30) nebeneinandar gelagert^ dla 
auch hier aus den Drehachsen (31, 32) und den auf 
diasan aufgewickalten Baiinstraifan (33. 34) beota- 
hen. FOhrungsrollan (35, 36) dianon dar AbstUtzung 
dar abgewlckertan Bahnstreifen (33, 34}. 

Die Vonichtung (1) weist farner aina Nadelma- 
achlne (37) auf, von dar hier ladlgtlch dla Nagel- 
bretter (38, 39. 40) dargestsllt 9ind. Ore NagalbraN 
tar (38. 39, 40) sInd Uberslnander angeordnet und 
vertikal baweglich. im obaran Tail der Vorrlchtung 
(1) lat ain Nadalbrett (38) wgaaahen. w&hrend im 
unteren Tell zwai geganlSufige Nadalbrattar (39, 
40) vorhandan aind. 

Ja noch gewUnschtem Aufbau das auf der Vor- 
richtung (1) herzustallandan Filzes kfJnnan als 
Bahnstreifen (22, 23, 24. 25. 33, 34) Fasarbahn- 
streifen Oder Tr3gerbahnatreifen verwendet warden. 
Die Fasarbahnstrelfen baatehen dann aus ainam 
Faaervlies, wobai das Faservlies untarachiedliche 
Faserorlentlerungan. Feinhelten und Fasardichte 
haban kann. wahrand die TrSigerbahnatreifon var- 
schlodane Struktur haban kOnnen. beisplelswalsa 
(3ewabe-p Gewirka-, Gpinnfaservllea-. FoJIen- 
und/bder Varbundfadangelegestrelfen. 

Zu Baginn das Herstellungsprozesses wird zu- 
nSchst ain Materialbahnstreifen auf die baiden 



Transportwalzan (2, 3) aufgazogan. und zwar etwa 
in HQhe dar ZufQhrung dar VorFatarollen (14, 15, 
ie, 17, 29, 30). DIaaar Matarlalbahnstrelfan kann 
beispialswejao ain Aus^chuflgewabastrairan sein. 

9 An diesam Matdrialbahnstrelfen warden dann dla 
ainzalnan Bahnatreifen <22, 23, 24, 25. 33, 34) mit 
Ihran stimseitigan Enden befaatlgt Danach waidan 
die balden Transportwalzan (2, 3) und damit dar 
Matarialbahnatraifen in Umfangsrichtung rn Oewe- 

10 gung gaaatTtp wodurch dla Bahnstreifen (22, 23. 24, 
25, 33i 34) von dan VorratsrolJan (14. 15, 16. 17. 
29, 30) abgozogan werden und auf dem Matarial- 
bahnatraifan zur Aniage komman. Gleichzeitig wird 
die Nadslmaachlne (37) In Batrieb gesatzt mit der 

16 Folga, dai3 die einzelnan Bahnstreifen (22, 23, 24, 
25. 33, 34) mitelnander varnadelt warden, d.h. dla 
Fasern dar Faserbahnatraifen in die Trfigerbahn- 
streifen eindringen. 

Mit der Drehbewagung der Transportwalzan (2, 
2o 3) warden auch die Transportketten (8, 9) in dan 
Rlchtungan der Pfelle B in Bewegung gesatzt. Diss 
hat zur Folge, dai) der Matorialbahnatralfan und 
damit auch der schon aut ihm aufgebauta Tail (41) 
des Rlzas entsprachand mittranaportiert werden. 
£6 Aufgrund dar Ralatlvbawegung zwlschen diesam 
Tail (41) des Rlzea und den Bahnstreifen (22, 23, 
24, 25. 33. 34} warden letztere wandelf5rmig auf 
die Transportwalzan (2. 3) auf^ewlckelt, und zwar 
mit ainar der Geschwlndigkert der Transportketten 
ao (S, 9) entsprechendan Stelgung. 

Dies wird so langa fbrtgaaatzt, bis der Rlz 
salna Endbrelta arhalten hat. Die Bahnstreifen (22. 
23. 24, 25, 33, 34) warden dann abgeschnften, Der 
fertigo Riz wird von dan Transportwalzan (2. 3) 
dfi abgozogan, indem die Transportketten (8, 9) noch- 
mals In Batrieb genomman werden. Nach dar Ati- 
nahma dea Rlzas wJrd dar ledlglich hllf^welse ver- 
wendeta Materralbahnstraifen abgetrennt. Der Rlz 
1st dann entwader fartig Oder kann fUr weltare Ver- 
40 arbeitungsvorgSnga benutzt werden, beispialsweise 
um eine waltera Faserbahn, die von vomaherein 
die Brarta des Rlzas hat in einar Nadelmaschina 
aufzunadeln. 

SelbstveratMndlich sind Varfationen dar darga- 
45 stolften Vorrichtung (i) denkbar. So kSnnen die 
einzelnan Vorratsrolten (14, i5, 18. 17, 29, 30} 
auch gageneinander varsetzt sein, damit die Bahn- 
streifen (22, 23, 24, 25. 33, 34) antsprachend var- 
setzt zugafOhrt warden, was insbesondere fUr die 
so Quarstatallltat gOnstlg Ist Auch mUssan nicht alia 
Vorratsrollen (14, 15, 18. 17. 29, 30) vorhandan 
sain. Inri Ubrlgen Jst der Abstand der Transportwal- 
zan (2, 3) verSnderlich, um auch Flize unterschled- 
llcher Liinoen harstellen zu kGnnen. 
H In dan Rguren (3) bis (7) sind varechledena 

AusfGhrungsforman von auf der Vorrichtung (1) ga- 
fertigten Rlzan im Quersclinftt, d.h, quer zur vorge- 
sehenan Laufrichtung. dargaatallt. Bei dem in Figur 
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(3) dargestelftdn AusfUhrungsbeispiel welgt der Filz 
(42) eine untere Faserbahn (43) und eine obere 
Fa^erbahn (44) auf, wobei zwF^chen den belden 
Faserbahnen (43. 44) eine TrSgerbahn (46) anga- 
ordnet Ist. DJe untero Faserbahn (44) ist konventlo- 
nelJ hergestellt worddn. d.h. saparat in der vorge»- 
henen Endbrelt© des RJzoa (42). und anschlieSend 
auf d\o Untdrseite dar Kombfnation aus Faserbahn 
(44) und Trfigerbahn (45) In etner Nadolmaschms 
aufgonadelt worden- 

Dte Faserbahn (44) und dJe TrSgerbahn (45) 
sind in dor Vorrichtung (1) gemafi den FIguren (1) 
und (2) angefertigt wordan. Dabei ist die Geschwin- 
digkeit der Tranaportketten (8, 9} darart niedrig 
dinge^talft worden, dafl sich die einzolnan Windun- 
gan das Trfieerbahnstrelfans <46) tollwalse Uberiap^ 
pan, was schannatisch durch dia Z-fE^rmige Darstel- 
lung des Tr^garbahnstreffens (46) zum Ausdruck 
gebracht worden ist. Die obar© Faserbahn (44) Ist 
^ Jantsprechend wendelf^rmlg aufgebaut worden. 
Durch die Varnadalung hat dfese Faserbahn (44) 
eIne weltgehand homogana Srtuktur. Dutch die 
Vernadalung aowohl der oberen aJa auch der untar- 
an Faserbahnen (43. 44) mit der TrSgerbahn (46) 
kSnnen aich die elnzolnan Wlndungen das TrSger- 
bahnstreifens (46) nicht gegeneinander quer vei^ 
schJeben. Hierdurch und durch die Elganstabilltflt 
des TrMgerbahnstei'fens (46) in Querrichtung hac 
der Rlz (42) eIne ausrekshande Querstabilitfit 

Der in Figur (4) dargestetlte Fllz (47) hat eben- 
falls eine untere und ein^ obere Faserbahn (43, 
49), die den Faaarbahnen (43. 44) bai dem Filz (42) 
entsprechen. Die dazwlschenliegende Trageit^ahn 

(50) Ist hiar sweilagig aufgebaut. Indem zwel TrS" 
gerbahnstreifen (51, 52) Ubereinander zugefQhrt 
worden sInd. Dies kann gleJch^eltlg odor nachein- 
andar geschehen sain. Dabei ist die Geschwindlg- 
kelt der Transportketten (8, 9} so hoch eingestailt 
wrdan, dafl die einzalnen Windungen der TrSger- 

bahnstreifen (51 > 52) hierbei nicht Uberlappen, son- 
dem Ihro LSngskantan anainander angrenzan. Die 
ZufUhrung der Tragarbahnstreifen (51, 52) ist zu- 
dem so durchgefUhrt worden, da0 sla gegeneinan- 
dar versetzt sind, also die Langskanten der Win- 
dungen des untgran TrSgertMhnstreifans (52) ver^ 
setzt zu denen des oberan TrSgerbahnatraifens 

(51) llegon. Durch Vernadalung der Faaarbahnen 
(46, 49) mit der TrSgerbahn (50) wird auch hiar 
eine ausralchende QuerstabllitSt erreicht. 

Der In FIgur (5) gezelgte Fllz (53) welst drai 
□bareinanderliegande Fasertaahnan (54, 55, 56) auf, 
zwischen denen Jewells afne TrSgerbahn angaord* 
net ist Die untere Faserbahn (54) ist konventionsll 
wie dia unteren Faserbahnen (43. 4B> der Flize (42. 
47) hergestellt und aufgenadelt wordan. Die mittle- 
re und Obere Faaarbahn (55. 56) sind in der Vor- 
richtung (1) gemSfl den Figuran (1) und (2) durch 
wendetfdrmiges Aufbringen einas Faserbahnsrtei- 



fens aufgebaut worden. Dies gilt auch fUr die Trfi- 
gerbahnen (57, 56). die aus Trigerbahnstreifen (59, 
60) aufgebaut worden sind, indem ale lr> die Vor^ 
richtung (1) gemMfi den Ffguran (1) und (2) einga- 
0 fQhrt worden sind. Dies geschah jewella derart. dail 
die LSngakanten der Windungen der Trfig^rbands- 
trejfen (59, 60) anelnanderliegen. Datiei aind die 
Trfigerbahnstralfen (59, 60) versetzt zugefUhrt war- 
den, damit die Langskanten nicht Qtwrelnander zu 
TO llegan kommen. Durch Vernadelung dar Faserbah- 
nen (54, 55, 56) mit dan TrSgerbahnen (57, 58) 
sind die elnzelnen Lagen des FiJzas (53) mftefnan- 
dar verbunden. 

Der In Figur (G) gezelgte Fllz (61) weist eine 

rs untere Faserbahn (62) und eine obere Faserbahn 
(53) auf. Die untere Faserbahn (62) 1st nachtragilch 
nach saparater Herstellung aufgenadelt wordan, 
w^hrend die obere Faserbahn (63) in dar Vorrich- 
tung (1) gemSfi den FIguren (1) und (2) dun^h 

so wendeH^rmiges Aufwtekein einas Faserfcrahnstrei- 
fans aufgebaut worden let. Zwischen balden Faser^ 
bahnon (62, 63) ist eine TrSgerbahn (64) einge- 
schlossen. die zwellagig ausgebllet Ist. Die untere 
Lage der TrSgerbahn (64) wird von ainem TrSger- 

20 bahnstrelfen (65) geblidet, der in gteichar Welse 
aufgewickeit wordan ist wie der TrageibahnatreH^ 
(46). Die einzelnen Windungen des TrSgerbahn- 
atreifens (65) Clbarlappen aich somit. Die obere 
Lage der TrSgerbahn (64) wird dagegen von einem 

so Trfigerbahnstreifan (66) geblldet, dessen ainzelne 
Windungen aneinander angrenzen, arso nabanein- 
anderllegen und sich nicht Qtierlappen. Dabei aind 
beida Trigerbahnstreifen (65, 66) gegeneinander 
so versetzt, dail deren Langskanten nicht Oberein- 

36 anderllegen. 

Der In FIgur (7) dargesiellte Filz (57) hat eine 
untere Faserbahn (6B), eine mittlere Faserbahn (68) 
und eine obere Faserbahn (70). Die untere Faser- 
bahn (66) ist konventionell und separat hergestellt 
^ und anschJie^end aufgenadelt wordan. Dar dar- 
Ubarllegenda Tail des Rlzes (67) ist in der Vorrich- 
tung (1) gemSfi dan Figuran (1) und (2) aufgebaut 
worden. 

Zwischen den Faserbahnen (68, 69, 70) ist 
J5 Jewells eine TrSgerbahn (71. 72) eingeschlossen. 
Die untere TrSgerbahn (71) ist aus zwel TrSger- 
bahnstrelfen (73, 74) geblldet. wobei die Windun- 
gen des unteren TrSgerbehnstreJIens (73) neben- 
einandarliegen, wShrend s4ch die Windungen des 
50 oberen Trfigerbahnatreifens (74) Ul»rlappen. D[e 
obere TrSgertiahn (72) ist aus einem TrMgerbahn- 
stralfan (75) derart aufgebaut daa dessen Windun- 
gen nabanainander ohne Oberlappung liegen. Die 
Verblndung der eInzaJnen Lagan wird durch Verna- 
S6 delung der Faserbahnen (68, 69, 70) hergastalit. 

SelbstvarstSndlkJh k^nnan mit der Vomchtung 
(1) gemSfi den Figuren (1) und (2) auch anders 
aufgebaute FIJze hergestellt warden. So kann auch 
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d\o jeweils untere F^erbahn in der Vorrichtung (1) 
aue 8inam oder mehraren Faserbahnstrelfan aufge- 
baut warden, Es kOnnan auch elne Mehrzahl von 
Tragerbahnan mit sich Uborlappenden Windungen 
UberaJnandargelQQt werdan. Insbesondere wenn 
der Filz voUstSndig in der Vorrichtung (1) gem^fi 
den FIguran (1) und (2) aufgebaut wird. sind dor 
Braita praktisch keina Granzen ge^atst. d.h. as 
k6nnan auch extrama Braitan hsrgestellt warden, 
fUr dia biahar antsprachand brelta Vorrichtungan 
fUr die Herstellung der TrSgarbahn(an) und Faser^ 
bahnan nicht zur VeriUgung stahan, inabasondara 
wenn die Trsigorbahn(an) aJs Gawaba odar Gawirka 
Buagablldat aind. 

PatentanaprUche 

1. FLiz, Insbasondara Paplermaschinanfilz far dia 
Pressanpartla ainer Papiarmaschlne, mrt wa- 
nigatens einar Trggarbahn und wanlgstana di- 
nar darauf aufgabrachton und damlt varbunde- 
nen Faaarbahn, 

dadurch gakonnzelchnet, dai3 dia TrUgerbahn- 
(en) (45. 60, 57, 68, ©4. 71 . 72) jewells aus 
Yvanlgstens einam Tragarbahnstraifen (46> 51. 

52, 58, 60, 66, 66, 73. 74, 75) gabiJdat ist bzw. 
sind, dassen b2w. daran Braita geringar ist als 
die TrfiQarbahn(en) (45, 50, 57, 58, 64. 71 , 72) 
und dar bzw. die im wosentlichen in i^uMch^ 
tung dea Rlzas (42, 47, 53, 61, 67) sowla 
wandalfSrmig quer dazu fortacliraitend gawlk- 
kalt lat bzw. sind. 

2. FlIz nach Anspruch (1), 

dadurch gekenn^aichnat, daB die TrSgarbahn 
(50, 64) bzw. wenlgstans aina TrMgerbahn (71) 
aus meiireran, Ubarainandergewickaltan Trfi- 
garbahnatraifan (51, 52, 65, 66» 73. 74) gebli- 
dat ist, 

3- Filz nach AnoprucJi (1), 

dadurch gekannzaichnat, da^ dia Tragertiahn 
bzw. mindastans aina der Tragerbahnan aus 
einem TrBgarbahnstrelfan gabiJdat ist, der 
mehriagig Ubareinandergewickelt iat 

4- Filz nach einam dar An^prtlche (1) bte (3), 
dadurch gakennzafchnet. de0 dar TrMgarbahn- 
atraifen (46) bzw. wenigstans sin Trageri^hn- 
strelfen (51, 52. 66. 73. 75) derart wandaJftSr- 
mig gewickelt ist, daB die L^ngskanten dea 
Jeweillgen TrSgerbahnstrelfens (46. 51, 52, 66, 
73, 75) anoinandartiegen. 

6. Filz nach einem dar AnsprUche (1) bJa (3), 
dadurch gekenn^Eaichnet, da0 der Tr^lgarbahn- 
streifan (46) bzw. wenigetens arn Tr3gerbahn- 
strelfen (65. 74) derart wendelf^rmig gewlckelt 
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ist. da6 sich die nabanalnanderJiagenden Wln- 
dungaabschnitta dee jeweiKgen Trfigarbahn- 
streliaaa (46, 65. 74) teriwalsa Oberlappan. 

6- niz nach Anapruch (2), 

dadurch gekenn^eichnet. dafl wanigstana ein 
TrSgarbahnstreiren (66. 73) einer Tr^gerbahn 
(64, 71) derart wandeifttrmig gawkskelt Iat, daB 
die L^ngskantan das jsweUigan TrMgerbahn- 
strelfena (66, 73) anelnandarliegen, und daB 
wenigstens eIn weitarar TrSgerbahnstreifen 
(65, 74) eIner TrSlgerbahn (64, 71) derart wen> 
delfdrmig gawickelt ist, daB aich die nebenain- 
andarUagendan WIndungsabschnltte das jewei- 
llgen TrllgarbahnstrBlfeos (65, 74) teiJweisa 
UberJappen. 

7. Filz nach Anspruch (3)» 

daduroh gekannzaichnat, dail dar bzw. wenlg^ 
atens einer mehriagig Ubereinander 
gewlckelte(r) TrSgerbahnstreifen wenigstens 
eine l^ge bifdet, t>ei der die l^ngskanten des 
jeweillgen Trfigerbahnstreifens aneinanderlia^ 
gen, und wenigstens aina welfare l^ge bllden, 
bai der sich die nalMneinanderlleganden Wfn- 
dungsabschnitta des jeweiligen Trfigerbahn- 
streifans teliweisa Qberiappen. 

Fife nach einem der AnsprUche (1) bis (7), 
dadurch gekennzelchnet, daB der Filz (53, 67} 
mehrare TrSgerbahnen (57. 58, 71, 72) au^ 
waist, die durch eina Faserbahn (55, BQ) ge- 
trennt sind. 

9- Filz nach einem dar AnsprUche (1) bis (8), 
dadurch gekannzaichnat, daB der Fi|^ (42, 47, 
53, 61, 67) beidsaltig Jeweirs eIna Faserbahn 
(43, 44, 46, 49, 64, 56. 68. 70) aufwelst 

10. Rrz nach einem der AnsprUche (1) bis (9), 
dadurch gakannzeJchnet. daB die Faaarbahn 
bzw. wenfgstans aine Faaarbahn (44, 48, 55, 
56. 63, 60, 70) aus wenigstans einem Faser^ 
bahnstrailian gebildet fat, dessen bzw. deren 
Breite geringer ist als der Fllz (42. 47, 53, 61, 
67) und der bzw. die im wesentilchen In l^uf- 
richtung des Filzes (42. 47. 53, 61. 67) sowie 
wsndelffirmlg quer dazu fortschreJtand gewlk- 
kelt iat tjzw. sind. 

11. Fllz nach Anspruch (10), 

dadurch gekennzelchnet. da^ der bzw. wenig- 
stens Qin Faserbahnstrejfen, aus dem eina ei- 
ner TrSigerbahn tienachbarte Faserbahn (44, 
48, 55. 56, 63, 68, 70) aufgebaut ist. derart 
wendelfdrmig gewickalt ist. dai3 der Faser- 
bahn^treifen mit Jewells zwei banachbarten 
Windungsabschnitten des TrSgerbahnstrarfans 
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(46, 51 , 59p 60, 66. 74, 75) verbundon rat 

12. Rlz noch elnem dor Ansprdcho (1) bia (11), 
dadurch gakennzelchnet. dail wenigstens dine 
aine Serte des Rlzes (42, 47, 53. 81. 67) 
bridende Fassrbahn (43, 48, 54, 62. 68) durch- 
gehend ausgebllddt 1st. 

13- Fllz nach oin»m der AnsprQche (1) bid (12), 
dadurch geksnnzoEchnet, daff jeweils wenig- 
fitens elne Faserbahn (43, 44, 48, 4d, 54. 55, 
56. G2, 63. 68. 69, 70) mit der bzw. den 
Tragerbahn(©n) (45, 5ft, 57, 55, 64. 71, 72) 
vernadelt Ist. 

14. Vsrfahren zur HerstelJung efnes endJosen Fll- 
zes nach einem der AnsprUche (1) bis (13), 
geKennzelchnet durch foJgende Verfahrens- 
schritte: 

J a) 86 wird zunfich9t eine Materlalbahn her* 
gestellt: 

b) an der Materialbahn wfrd wenig^ens din 
TrHgerbahnstreHen (46, 51, 52^ 59. 90, 65, 

66. 73, 74, 75) befestigt, dessen Breite ge- 
rlnger ist als dis des ferllgen FlUes (42, 47, 
53. 61. 67); 

c) die Materlalbahn wlrd In Umfangsrichtung 
bewegt; 

d) der Aufbeu der ersten TrSgerbahn (45, 
50, 57. 58, 64, 71, 72) und gegebenenfaHs 
welterer TrSgerbahneri (45, 50, 67, 58. 64. 
71, 72) erfolgt aufgrund einar Relatlvtmwe* 
gung zwrschen dem jeweillgen TrSgerbahn- 
StreHen (46. 51. 52, 58, 60. 85. 66, 73. 74. 
75) und dem schon aufgebauten Tell (41) 
dOB FlUes (42, 47, 63, 61, 67) quer zur 

Umlaufrichtung der Materlalbahn wendelf5r- 
mig; 

e) jade Tragerbahn (46, 50. 57. 58, 64, 71 , 
72) wlrd mit wenlgstena einer Faserbahn 
(43. 44, 48. 49. 54. 55, 56, S7, 62, 63. 66, 
69, 70] verbunden. 

15. Verfahren nach Anspruch (14). 

dadurch gekennzelchnet daiS die Materlalbahn 
separat als Faserbahn in der Breite des ferti- 
gen Filzes hergestellt wlrd, bevor an Ihr der - 
erste - Tragerbahnstneifen befeatlgt wird, 

16. ^ Verfahren nach Anapruch (14). 

dadurch gekennzelchnet, dai3 die Materlalbahn 
ale Materlalbahnetreifen In einer Breite anga- 
fertlgt wrrd, die geringar ist als die Breite des 
fertfgen FWzes (42. 47, 53. 61. 67), und dafl der 
MatsrrarbahnstTQifen spatestens nach Fertig- 
stelJung des Rlzes (42, 47, 53, 61, 67) wieder 
entfernt wird. 
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17, Verfahren nach Anspruch (14), 

dadurch gekennzek^net, da0 die Matenalbahn 
aus elnem MeterlalbahnstralfiBn, deesen Breite 
geringer als die des fertigen Filzes (42, 47, 53, 
61, 67) 1st, und aus wenlgstens elnem daran 
befestigten Faserbahnstreifan, dessen bzw. de- 
ren Breite ebenfalfs geringer Ist bzw. sind afs 
die des fertigen Fibaa (42, 47, 53, 81. 67). 
zusammengefsetzt wird, wobei dor bzw. die 
Faserbahnstreifen dadurch wendeif^rmlg zu ei- 
ner Faserbahn (44, 48. 55, 56. 63, 69, 70) 
aufgebaut wlrd bzw. warden, dafl er bzw. ale 
fortlaufend beJ Relativbewegung zwischen Fa- 
serbahnatrelf^n und des schon aufgebauten 
Tells (41) der Faserbahn (44. 4a, 56. 56, 63, 
69, 70) quer zur Umlaufrichtung zugefUhrt wird, 
und dafl der bzw, wenigstens ein Trflgerbahn- 
Sireifen (46. 51. 52, 59. 60. 65, 66. 73, 74. 75) 
am Faserbahnstreifen fUr die wendelfGrmlge 
ZufUhrung befesUgt wird und daiS schlie0llch 
der Materialbahnstrelfen spatestens nach Fer- 
tlgstellung des Filzes (42. 47, 63, 61, 67) wie- 
der entfernt wlrd. 

16. Verfahren nach elnem der AnsprUche (14) bis 
(17). 

dadurch gekennzelchnet. daB die bzw, wenlg- 
stens eine Faserbahn (44, 49. 55. 56, 63, 69* 
70) dadurch wendelf5rmig aufgebaut wlrd, dad 
wenigstens ein Faserbahnstreifen In Umtauf- 
richtung fortlaufend rn einer Breite zugefQhrt 
wlrd. die geringer Ist als die des fertigen Filzes 
(42,47, 53, 61 , 67), und da^ dine Relativbewe- 
gung zwischen dem bzw. den Faserbahnstrei- 
fen und dem schon aufgebauten Tell (41) des 
Filzes erfolgt^ 

19. Verfahren nach Anspruch (17) oder (18). 

dadurch gekennzelchnet, dai) wenlgstens be- 
nachbarte Faserbahnstreifen und Tragerbahn- 
Streifen (46, 51. 52, 58, 60. 66, 73. 74, 75) 
zueinander derart quer zur Umlaufrichtung ver^ 
satzt zugefUhrt werden. dad Jewells der Faser^ 
bahnstreifen Ober zwei benachbarte TrMger- 
bahnstreifen (46, 51, S9, 60, 66, 71, 75) zu 
llegen kommt. 

20- Verfahren nach elnem der AnsprOcha (14) bis 

(18) . 

dadurch gekennzelchnet. dad mehrere TrUger- 
bahnstreifen (51, 52. 65, 66. 73, 74) und/gdor 
Faserbahnstreifen dergestalt zugefQhrt wenden, 
dad jeweils sins mehrlaglge TrSgerbahn (50, 
64, 71) bzw. Faserbahn aufgebaut wird. 

21- Verfahren nach einem der AnsprOche (14) bis 

(19) , 

dadurch gekennzelchnet, dafi aine mehrlagige 
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Tr^oerbahn bzw. Faserbahn dsdurch aufge- 
baut wind, dai3 ein Tragdtbahnstreifdn bzw. Fa- 
sarbahnsroifen durch mnigstens olnmallge 
Umkohr der ReJativbewogung zwischen Tra- 
gorbahnstrelfen bzw. Faserbahnstrelfen und 
schon ^ufgebautem T^il des Filz^^ quer zur 
Umlaufrlchtung UbsrolnandergawlcKelt wird. 

22. Verfahren nach einem der AnsprOchs (14) bis 
(21)- 

dadurch geksnnzeichnet. da£ der bzw, wenig- 
stens ein Tr^gorbahnstrelfen (51 1 52, 59, 60, 
66. 73, 75) und/Dder Fasorbahnstrelfan derart 
wendoJfOrmlg gewlckQit wlrd. dail die Langs- 
kanten jewoils aneinander zu liegen kommen. 

23. Verfahren nach ornam der AnsprUchd (14) bis 
(21). 

dadurch gokonnzeichnstp doB der bzw. wenig- 
stens ain TrSgerbahnstreffen (46, 65. 74) 
und/oder Faaorbahnetroifen derart wendelfSr^ 
mfg gewickeft wird, daB die neboneinanderK^ 
genden Wlndungsabschnltt^ des Jewelflgen 
Streifens (46, 65, 74) sich teilwelse Qberlap- 
pend zu llegend kommen. 

24. Verfahren nach Anspruch (22) Oder (23)» 
dadurch gakennzoichnet^ da0 d\o bzw. wenlg- 
stons eine Faservliesbahn und/oddr Tr^ger" 
bahn (71) mehrlagig derart wendelfttrmlg ge- 
wickelt wi'rd. dafi bei wenigstans einer Lage die 
Lftngskantan Jewells anelnandor 2u IJegen kom> 
men und bei wenigstens einer weiteren Lage 
die nebenelnanderfiegenden Wlndungaab- 
schnitte sich teilweise Uberlappen. 

2E. Verfahren nach einem der AnsprQche (14) bis 
(34), 

dadurch gekennzelohnst, dai3 zusfitzirch wenig- 
stens eine weitere Faserbahn (43, 48. 54. 62, 
68) In der Breite des fertigen FHzes separat 
fertiggestellt und dann auf die Ober- und/oder 
Unterselte des aulgebauten Tells (41) des Fll- 
zes aufgebracht und befestigt wtrd. 

26. Verfahren nach einem der AnsprUche (14) bis 

(25) . 

dadurch gekennzelchnet, 6aB mehrere Trfiger- 
bahnen (57, 58, 71 , 72) durch wendeJfSrmiges 
Aufwickein von Tragerl^ahnstreifen (59i 6«, 73, 
74. 75) aufgebaut werden und da£ zwischen 
den TrMgerbahnen (S7. 56, 71 , 729 Joweiis eJne 
Faserbahn (55, 69) durch wendelf5rmiges Auf- 
wickeJn von Faserbahnstreifan aufgebaut wird. 

27. Verfahren nach einem der AnsprUche (14) bis 

(26) . 

dadurch gekennzelchnet, da£ die Befestlgung 
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zwischen Tragerbahn(en) (45. 50, 57. 56, 64. 
71, 72) und Faserbahn(en) (43, 44, 48, 48. 54, 
55, 56, 62. 63, 66, 68. 70) mItieJa Nadeiung 
hergestailt wird. 
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